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АВТОМОБІЛЬНІ ТУНЕЛІ ЯК ФАКТОР КЛІМАТИЧНОЇ 

НЕЙТРАЛЬНОСТІ ВЕЛИКОГО МІСТА

Задачі дослідження:

Визначення пріоритетності розвитку мережі автомобільних тунелів, передбачених у 
Генеральному плані м. Києва, з урахуванням задач кліматичної нейтральності міста; 

Системне оцінювання впливу автомобільного тунелю на функціонування міста, зміну 
трафіку та екологічних (кліматичних) показників.



АВТОМОБІЛЬНІ ТУНЕЛІ ЯК ФАКТОР КЛІМАТИЧНОЇ 

НЕЙТРАЛЬНОСТІ ВЕЛИКОГО МІСТА

Методика дослідження:

Модифікований метод морфологічного аналізу урбанізованих територій, який 
враховував групи структурно-функціональних і кліматичних (екологічних) факторів та 
ризиків, зокрема: забруднення повітря (автомобільні викиди), протяжність маршруту 
сполучення, дорожні затори, шум і динамічні впливи (розробка КПІ ім. Ігоря 
Сікорського). 

Транспортна модель м. Києва (розробка КНУБА).



Блок-схема процесу дослідження для ранжування
(визначення пріоритетності) будівництва тунелів



Характеристики території  
вздовж траси  автотунелю



Параметри рішення щодо
доцільності і 

пріоритетності побудови
автомобільного тунелю



Розраховані
впливи
тунелів 1 - 8
на фактори
ризиків



Оцінки факторів ризику на територіях навколо тунелів



Вплив тунелів на скорочення ризиків (лідер – тунель 5)



Трасування проєктного тунелю 5 (від Галицької площі до початку Броварського проспекту). Картограми
інтенсивності руху транспорту без тунелю (зліва) та при впровадженні тунелю (справа)



Картограми завантаженості вулично-дорожньої мережі без тунелю (зліва) та при
впровадженні тунелю (справа) .

Таблиця кількісних результатів моделювання (за один місяць по Києву вцілому)



Висновки:

Використання комплексної моделі модифікованого методу морфологічного 
аналізу для оцінки системи автомобільних тунелів дало можливість оцінити 
пріоритетність (першочерговість) будівництва тунелів, зазначених у проєкті 
Генерального плану м. Києва, з урахуванням задач «зеленого переходу» 
(мінімізації кліматичних ризиків). Найбільший рейтинг отримав тунель 5 
(від Галицької площі до початку Броварського проспекту).

Результати транспортного моделювання показують, що введення в 
експлуатацію зазначеного автомобільного тунелю зменшують за добу 
загальний пробіг індивідуального транспорту в межах міста на 149,5 тис. 
км, а загальний час реалізації транспортних кореспонденцій – на 99,2 
тис. годин, що сумарно зменшує викиди цілого автомобільного руху містом 
приблизно на 4% (близько 450 тонн за добу). Запланована в 
Генеральному плані система з восьми автомобільних тунелів у разі 
введення в експлуатацію тільки за рахунок вдосконалення міського 
трафіка могла б зменшити обсяги викидів СО2 на 18…20 %, що дає 
підстави розглядати підземну транспортну інфраструктуру як вагому 
складову кліматичної нейтральності великих міст.
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